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Análise de corredores 
exclusivos p/ ônibus

• Avenidas com corredores:
– Ivo Silveira
– Eurico Gaspar Dutra (Estreito)
– Eng. Max de Souza (Coqueiros)
– BR 282 (Via Expressa)

• Mesmas linhas de ônibus
• Aumento nas frequências no caso de troca 

modal (automóvel →ônibus) 
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Velocidades no cenário atual 
(2012)
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Ônibus – Velocidade c/ 
corredores exclusivos
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Automóveis – Velocidade c/ 
corredores exclusivos



Velocidade dos ônibus aumenta 
de 11 km/h para 30 km/h 

20% de redução dos automóveis anula 
efeito restritivo dos corredores

20% do tráfego de pico 
≈ 3.500 automóveis

Conclusão
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